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dus Fald.), имеющий свой экологический оптимум развития на пнях и 
крупномерных валежных стволах как бука, так и пихты. Интерео^но, что 
усач {CaUidium аепеит Deg.), оравпительпо сухолюбивый вид, разви­
вающийся на усохших стоячих деревьях пихты, крайне редко 'Встре- 
чаетоя на вырубках и ни разу не обнаружен на валеже. Пихго-вая смо­
левка, наиболее раопроотраненный и многочиолённый коилофаг пихты 
кавказо^кой, предпочитает влажные местообитания под пологом леса. 
(Следует отметить, что на севёрном макросклоне Главного Кавказок^ого 
хребта этот вид вотрёчаётlся в среднем в 4 раза реже, чем на южном.) 
Аналогичная картина наблюдается для ксилофагов бука восточного. 
Прёобладацие (примерно в 3 раза) ксерофильных злагок и усачей 
(Plagionotus arcuaius L.) на вырубках по сравнению о нёнарушенным 
лесом в^^лне сб'ья■сняётоя более сухим и теплым микроклимат^ом. На 
леоосеках индикатор влажных местсt^C^l^c^i^:^l^^^—сверлило лисгвенноё 
{Elateroides dermestoides L.) заселяет корневые лапы пней и нижнюю, 
обращенную к земле, часть валежных деревьев бука восточного. Короед 
Taphrorychus villifrons Diif.— наиболее экологически гибкий и массо­
вый вид, одинаково раонросгранён как под пологом леса, так и на 
вырубках. Как видно из табл. 2, этот вид на вырубках, ^^'се.^.яясь о 
меньшей плотностью, чем под пологом леса, даег более высокий выход 
продукции и имеет бОльшую прогяжённосгь районов пооелёHиЯ1 (В чио- 
ли^с^-^^е — диапазон значений показателя, в знамёнагёлё — среднее зна­
чение.) Taphrorychus ramicola Reitt. избегаег сухих »ёстообитаний и 
селитоя на валежных стволах лиотвённых дёревьёв под пологом леса.

Наиболее раопросгранённыё короеды пихты 'кавказской Pityok- 
teines curvidens Germ., Pityokteines vorontsovi Jak., Cryphalus abietis 
Ratz. находят лучшие условия для развития на вырубках. (На оевер- 
ном макрсоклонё Главного ' Кавказо^кого хребта короеды 'рода 
Pityokteines вогречаюгоя чашё1 чем пихтовая омолевка.) Короед 
Cryphalus abietis Ratz. даег на вырубках меньший выход короедной 
продукции, пооеляяоь более плотно при большей ор-едней прогяженно- 
сти рай^с^i^c;в поселёниЯ1 За счет 'Высокой плотности псселё■ния и, осо­
бенно, площади заоёлённой nовёрхности стволов и сучьев этот вид на 
вырубках имеет бОльшую чиоленноогь и встречаемость.
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В лесной промышленности большая часть ' дрёвеоинь вывозится 
автопоездами, в которых применен 'двигатель внутреннего . сгорания.

Изучение 'оО'Става воздуха рабочей зоны двигагёлёй вцутрённего 
огорания ^^казало ■сушёственную завиоимооть ооотава воздуха от обо­
гащения иопользуемого топлива аминами. При добавлении к топливу 
присадок, содержащих амины, концентрации нитр^здимёгиламина 
(НДМА) составляют от 6 до 20, нигрсз.днэгиламина (НдЭА) —от 2 
до ' 4,5 Мют/м®. Исследования атмосферных загря^^нений ^^‘казываюг 
практическое отсутствие нитрозаминов в районах, где нет крупных 
промышленных предприятий, харакгеризующихся ссотвётствуюшими 
за/ря^з^н^1^юш^имн вьбрсоами, а также нет интёнсивногс движения тран- 
с^^рта [2].
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В районах размащения nрамьшланоьх предприятий и иокао- 
еивного трсоспвртоага движения загрязнение вездушнвй ереды нит- 
розаминами в 2—22 раза выше, чем в контрольных. При этом выявла- 
на тесная кврраляциеоная связь между кооцеотрациями нитрозамзнов 
и о.кеидов азоте, с также рядом метевфакторав. Поепвднее дает осно­
вание пред^^легеть, что нсблюдеемые максимумы со,^<^^^аоия нитро- 
замьовв в атмосфере в ■ летнее время абуелввлеоЬ( с одной сторвнЬ( 
усиланием синтеза их предшественнькев в условьях повышеннвй влаж- 
оасти и солначнвй редиации, с другой — значительным увеличением 
концентраций океидов азота за счет павышеоия интансивноети движе­
ния автотранснорта [1].

При иселедввании выхлопных газов двигакалей внутреннего сгора­
ния замеряли концентрации такеичньх веществ канцерогенной группы 
в воздухе рабочей зоны. Экспериментами уетанввленO( что в воздухе 
пв,Дlкапвтнотв пр•оегреоекве автомобипя кеоцеот.рация тексичных ве- 
щаств канцерогенной группь в 3—6 раз ■ выше, чем в воздухе оа входе 
в ^^дканотоее нроетранеmво•

Для ьеследввания причины такого увеличения была изготовлена 
опькнo■^.^a■6орекорнея уекеновке для иеследоваоия изменения концеот- 
раций токс^и^^н^ь.х вецеекв каоце^роген^ной группы от неграва коллекто­
ра двзгеталя. Схема уетаоовки ноlке.зеге нс риеуоке•

Она соетвит из ципиндрзчаекага ^^логе кврпуеа 4, внутри котврого 
резмещео коллектар 5. Негрев коллактора нроизввдитея элакт^рическим 
нагреветелам 6. Воздух оегоатеется лвнастоьм вентилятором 3, кето- 
рый зекраплен оа валу электродвигаталя i. Пробы воздухе отбзрсют 
парад вентилятором через газвзс^б^с^роую трубку 2 и зе коллектором че­
рез гезозе^врную трубку 7.

Токсичное 
вещество

Но­
. мер 
опы­

та-

> ■ Концентрация 
канцерогена, . мкг/м’

перед 
вентиля­

тором ‘

после 
коллек­

тора

НДМА 1 0,40 0,60
2 0,46 0,83
3 0,60 1,50

НДЭА ' 1 0,08 0(10
2 0,09 0,17
3 0,10 0,23

еоз[а]п^ирен 1 0,008 0,038
2 0,011 0,045
3 0,010 0,043



Токсичные вещесIви в подкапотном прострин.стзё 123

Резульгаты ноолёдования приведены в таблице. При на1^г^)^ве кол­
лектора до 500 °C кснцёнтрания бенз[а] пирена увеличивалась в 4 ра­
за, нитрозоссёдинений НДМА и НДЭА в 1,8—210 раза.

На основании полученных экоперимёнгальных данных можсно оде- 
лагь следующие выводы.

1. В воздухе, проходящем через подкапотное прсстранотвс авгомо- 
биля, осд^|^^агся токоичные вещеотва канцёро/енной группы и их пред- 
шёственннк:И1

2. Сильно на/рётье элементы двигателя при определенных услови­
ях оказывают катализирующее действие на образование этих вёшеогв.

3. Необходимо предъявлять более жесгкие трёбования к изоляции 
салона кабины автомобиля, особенно при компоновке «кабина над 
двн/ателе^м»1

4. При интенсивном движении авгогранопорта на магистралях го­
родов, где еотеотвенный обмен воздуха ограничен, увеличение кон- 
нентраний токсичных вещеотв усиливает влияние рассматриваемого 
фактора.

5. Для обогрева салона автомобиля не рекомёндуется применять 
отопительные приборы, работающие на углевсдсродном топливе.
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Циклонные камеры подучили широкое 
лозно-бумажной и дёрёвссбрабагьваюшей 
П^с^lьз^уют В/ качесгве сепараторов, сушилок,
НИЯ эколо/ичёскн вредных отходов производства, высокотемпературных 
тёплообмённи^ов-^a/рёватёлей и др.

Назначё^ние циклонного аппарата определяет гребсвання к его 
/еомётричеоким и режимным параметрам. Например, относительная 
длина циклонной сушилки Л® (Л® — где ' Л^, ==2 7?^), Rk—
длина, диаметр и радиус рабочего объема круглой, цилиндрической 
циклонной камеры) главным образом определяется условиями и требо­
ваниями режима 'Сушки и конечной ■влажнсстью материала, циклонной 
топки или-печи — условием ^^лного огорания отходов, циклонно-го оепа- 
ратора — эффект^ивностью очистки газового по-тока и т. д. Однако при 
этом ' необходимо ' учитывать и нзменёния в аэродинамике 
камер. •

Ряд экспёримёнтальньх исследований, nосвящённьх 

ЦИКЛОННЫХ

изучению 
влияния Лк на аэродинамику циклонных камер, выполнён в разные го­
ды на 'Кафедре тёплстехники АЛТИ [1—5]. Уогановлено, что Лк оказы- . 
вает определенное влияние не только на общие аэродинамнчёокне ха-


